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E3/3 16388 Krauss Malffel

Constructeur Krauss Maffei
Année de construction 1942
Poids en service43,8 t

Longueur hors tampons9,4 m
Vitesse maximale : 45 km/h
Pressionchaudiere :12 bars
Puissance 400 &

Diamétre des roues motricesl,1m

Réserves 1,9 t de charbons + 6,25 m3 d'eau




Historique

Krauss Maffeif QKA a i 2 ANBE RQdzy
Maffei et Krauss&Co

J.A Maffei

Josef Anton voMaffei (17961870), un
commercant de Munich a cru dans I'avenir du
chemin de ferEn 1838 liafait venir du
RoyaumeUni des ingénieurdla également
achetéunelocomotive a vapeupour produire
d'aprés cet exemipire desvéhiculespour
I'Allemagne, I'Aie et I'Europe.

La premiere copie, appelée La Munichoss,
achevée en 1841usqu'a la fusion en 1930,
environ 5 500 locomotives a vapeur et électriqu
sont sortiesdes chaines de montag\ Maffei
Elles ont ét@roduites aussi bien pour la voie
normale que pour la voie étroite.

Krauss&Co

Cette société étécréée par Georg Krauss
d'Augsbourg (1824.906).

Elle produisait des locomotives a vapeur pour le
réseaux secondaires et pour les tramways.
Cependant, il y\aaitune demandedes chemins
defer du royaume de Baviere (K.Bay.Stpd®)r
deslocomotives a voie normaleJusqu'a la fusion,
8500 machine®nt étéfabriquées.

|
La fusion

Avec la fusion en 193k Lokomotivfabrik Krauss
Maffei est créée. En 1936ne nouvelle usine
moderneest construie a MunichAllach. Krauss
Maffei deviendra un des leadeAdlemandet
mondid dans la construction de locomotives a

vapeur.
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Jookomotivfabrik Krauss&Qomp.

Aktiengesellschaft munchen una Linz a. ponau.

s AR o

Lokomotiven jeder Grofie und Bauart fiir jeden vorkommenden
Verwendungszweck.
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La Krauss Maffei prend de la hauteu
Lelevage de la locomotive

v dzQ-& e lex levage» ?

[ S £ SOF 3S S aconsibta2seigréed SiyAa2SyY
desroues du chasside la locomotive

Comment procéde?

[ Qdzi A f A &l (sdedefagdReSt in@ishéngaifle pdur
soulever les quelques 35t de la locomotive. On place a
chaque extrémité de la locomotive une colonne de levage
Ellessont reliées entreelles par deuypoutrellessR Q1 OA €
vieny Syappuei® f QF @ y i SfocomotiteQ
Avant de lever la locomotive e déposeres essieuxde

nombreux travaux de démontage sont nécessaires

Les travaux préparatoires

Pour séparer les essieux du chagsfautt2 dziT R QI ©
démonterf QSyaSYofS RS f abt¥s A S
roues). Ensuitda timonerie de frein (barre de commande
des sabots de freirgstdésassembléd dzAi & = OQS:
des ressorts de suspension qui sont fixés sous les boites
R QS 4 Bnfindedadbaques de garde &scoins de
rattrapage (pieceassurant le blocage des boites avec le

chassis) sont retig
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