
 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

E 3/3 16388 Krauss Maffei : 
travaux en cours 

Historique   

 
La Krauss Maffei prend de la hauteur  

Le levage de la locomotive  

 
 [Ŝǎ ōƻƞǘŜǎ ŘΩŜǎǎƛŜǳ 

 Une cure de jouvence et bien Ǉƭǳǎ ŜƴŎƻǊŜΧ 



 

 

E 3/3 16388 Krauss Maffei 

Constructeur : Krauss Maffei 

Année de construction : 1942 

Poids en service : 43,8 t 

Longueur hors tampons : 9,4 m 

Vitesse maximale : 45 km/h 

Pression chaudière : 12 bars 

Puissance : 400 cv 

Diamètre des roues motrices : 1,1m 

Réserves : 1,9 t de charbons + 6,25 m3 d'eau 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Krauss Maffei, ƭΩƘƛǎǘƻƛǊŜ ŘΩǳƴŜ Ŧǳǎƛƻƴ Υ WΦ!Φ 

Maffei et Krauss&Co 

J.A Maffei  

Josef Anton von Maffei (1790-1870), un 

commerçant de Munich a cru dans l'avenir du 

chemin de fer. En 1838, il a fait venir du 

Royaume-Uni des ingénieurs. Il a également 

acheté une locomotive à vapeur pour produire 

d'après cet exemplaire des véhicules pour 

l'Allemagne, l'Asie et l'Europe. 

La première copie, appelée La Munichoise, est 

achevée en 1841. Jusqu'à la fusion en 1930, 

environ 5 500 locomotives à vapeur et électriques 

sont sorties des chaînes de montage JA Maffei. 

Elles ont été produites aussi bien pour la voie 

normale que pour la voie étroite.  

 

 

Krauss&Co 

Cette société a été créée par Georg Krauss 

d'Augsbourg (1826-1906).  

Elle produisait des locomotives à vapeur pour les 

réseaux secondaires et pour les tramways. 

Cependant, il y avait une demande des chemins 

de fer du royaume de Bavière (K.Bay.Sts.B) pour 

des locomotives à voie normale. Jusqu'à la fusion, 

8500 machines ont été fabriquées. 

 

La fusion 

Avec la fusion en 1931, la Lokomotivfabrik Krauss 

Maffei est créée. En 1936, une nouvelle usine 

moderne est construite à Munich-Allach. Krauss 

Maffei deviendra un des leaders Allemand et 

mondial dans la construction de locomotives à 

vapeur. 

 

Historique   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

vǳΩŜǎǘ-ce que le « levage » ? 

[Ŝ ƭŜǾŀƎŜ Ŝǎǘ ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ǉǳƛ consiste à séparer lΩŜƴǎŜƳōƭŜ 

des roues du châssis de la locomotive.  

Comment procéder ? 

[Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎƻƭƻƴƴŜs de levage est indispensable pour 

soulever les quelques 35t de la locomotive. On place à 

chaque extrémité de la locomotive une colonne de levage. 

Elles sont reliées entre-elles par deux poutrelles ŘΩŀŎƛŜǊ ǉǳƛ 

vienƴŜƴǘ ǎΩappuyer Ł ƭΩŀǾŀƴǘ Ŝǘ Ł ƭΩŀǊǊƛŝǊŜ ŘŜ ƭa locomotive. 

Avant de lever la locomotive et de déposer les essieux, de 

nombreux travaux de démontage sont nécessaires.  

Les travaux préparatoires : 

Pour séparer les essieux du châssis, il faut tƻǳǘ ŘΩŀōƻǊŘ 

démonter ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭΩŜƳōƛŜƭƭŀƎŜ όōƛŜƭƭŜǎ ǊŜƭiant les 

roues). Ensuite, la timonerie de frein (barre de commande 

des sabots de frein) est désassemblée. tǳƛǎΣ ŎΩŜǎǘ ŀǳ ǘƻǳǊ 

des ressorts de suspension qui sont fixés sous les boîtes 

ŘΩŜǎǎƛŜǳΦ Enfin, les plaques de garde et les coins de 

rattrapage (pièces assurant le blocage des boîtes avec le 

châssis) sont retirés.  
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La Krauss Maffei prend de la hauteur 
Le levage de la locomotive  
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


